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_5 Onsoz

Bu bilgi Urununde kullanmlan tanimlamalar ve materyalin sunumu, herhangi bir ulke, bolge, sehir
veya alanin veya yetkililerinin yasal veya kalkinma statusu ile ilgili proje tarafinda herhangi bir gorus
ifadesi anlamina gelmez. Patentli olsun ya da olmasin, belirli sirketlerden veya ureticilerin
urtinlerinden olas1 s6z edilmesi, bunlarin, s6z edilmeyen benzer nitelikteki digerlerine tercihli olarak
bu projenin ortaklig1 tarafindan onaylandig veya onerildigi anlamina gelmez. Bu bilgi liriiniinde ifade
edilen gorisler yazar(lar)a aittir ve ortaklarin gorislerini yansitmayabilir. Aksi belirtilmedigi siirece,
kaynak ve telif hakki sahibi olarak projenin uygun sekilde kabul edilmesi ve ortakligin kullanicilarin
gorislerini, Urlinlerini veya hizmetlerini onayladigi hicbir sekilde zimnen degildir.

SATI © 2021



- .

N

icerik

L0 311 72O 1
FIKIT CTKET ACTKLAIMA c.eveeeveeeeneeeeeseeesteeesseessesesssnesesssessssessssssessssessssssssssssssssssessssssssessesessssesssssssssensssssssesss 4
(1001 o) o 3 .5
MELOAOLOJT ceveveererrereeeeienrereesteressessesteessessesseesessesseseesessessessssessessessesessessessessssesssssessssessestessssessessessssessensessesassens 6
GIFIS ceueeeeeerrnnerncsnrseesesssenssessesseesssssessessssssssssesssssssnssesssssssssessesssssessesesssnssresessssssssssssssesssssssssessssssssssesssesssnssssssenssns 7
1T L - T 10
Katiimc ulkelerde ve AB'de UAS kullanimina iliskin Yasal Cerceve.....mnnennrnreneresessesessenees 12
UAS 0operasyonlarinin KQt@GOIILEIT ... iieeveerieienereererrensetectsessessestessssessessessssssssssessesessessessessssessessessessssanses 13
KAEEGOITYT @G weveuruerurcrrrnrennrentsneienseessesassesssssessssesssnssssssssssssessssssssssssssensssssssssssssssssssssnsssssssssssssssssssssssssssessss s .16
LCT=T =] [ 1] =T RN 16
Bir THA'YT GUVENLE UGUIUN «oeceeeectteetesteesstaessesssesssssssssssessssssssssssssssssssnsssssasssessasssnssssssassasssassanssasssassasses 17
insan performansint €tKileYEN fAKLOILET ........ovucuceeeeseaeeissasssinssessssessssssssssssssssssssssssssssssassassassasses 19
UGUS ONCEST GEIEKSTNIIMLET ..cuveevreierrirreectenetsneseannestsssessssesssssssssssesssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssnsssssssssssssssss 19
Kontrol listesinin KULLANIIMAST ....uiiiiiniiriiciiinicccctnccctseseectssssseesssssssssssssssssssssessasssssssssssesns .21
Ucus S1rasindaki GEreKSTNIMUET .....cccceveveeeurenereeiennnrreninesnsasesesssssssseessssssssssesssssssssssesssssssssassessssssssssssssssnss .21
(€T .4 1= 11t OO .22
AB Uyesi olmayan pilotlar iCin GereKSTINIMLET .....ccciveeenrienenrieeerteesennesessnessssesssssssesssessssessssssssssssssensss s 22
HAVA ISLETT «.vevvverrerrecrrsseessesseessnessesseessessssssessasssesssessessasssssssessassansssessassasssasasssssssessasssnsssssassassassanssasssessasssnsssens s .23
Hava islerinde bir KESinti OlUISA NE OLUI? .......ccuevveeevecerenersessasssessanessessesssnsssassssssassssssssssssssssssssssssasssesssanes 23
COBrafi TANKINAALIK ..veveveverererereeereeeeeeeereeesesesesssesssesssesssesessssssssssssssssssssssssssssssssssesssssesesssesesesssesssesssssessssnses 24
CALISIMA OFTAMI cuveucreccreeeeneesersesesseeeseessesessssssesssstssssessesssssssssssssssssssssssssessesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssess o .24
COVIESEL KOSULLAT ..cvveereeeeeneeenenecnnnesesaeeenesesneeeesesessesesssesssssssssssessesssssssssssssessessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassases 24
KatEGOIT VIAEOSUNU GG ..veeereeererecienerenreesensesnsssessssesssnsssssssessssesssssssessssssesssssssssssssassssssssssssssssssssssssssssassassssesaes 25

SEIETTIKA uveereeerereeieeeeeisreisseesseesseesseesseessessasssseessssssessssssessssessesssassssessessssessssssesssessssessesssessssesssessessesssasonsssssssssons .25



- .

BELIFLT KATEGONT ..vueevreeerereeneeereeseneenseesessesnesesessssessssessssssessssessessssssssessssessssssssnsssssessssssssssssssssssssssnsssssessssssssass 26

LTS 01U =] .26
Yunanistan ve ISPanya’da YaSal CEICEVE .....rrrnrnssessessessenssssssssnsssessessssssesssssessessssssasssessasssssasssns 27
GENEL BilG ettt ssese st e s sstas s tetassssstesassssssssassssssesasssssssssssssssesassssssssasssse 27
OtONOM THA VS OTOMALIK vuurrverreversesreseessssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssssssssssssssssassssases 27
RiSK AEZEIIENAINMEST ...ucueuereererereetiintnietetstssssssstsssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssesesssesssssssesssessssssssssssssassssssens .28
OPEIraSYONUN RISKLENT ...cuveeeeerereereeeneeneereerensesseseesessessessesessessessessesessessessesessessessessessssessessessssessessasesssssessssassens .28
ISLEMIN LANTMI cevvvereerecrtecesessessessessesssessesssssesssesssssessasssessasssessssssesssessasssessasssesssssesssessesssessasssessasssessassasssnes .28
TAMMAA THA oottt sttt st sess bt ssss bbb ass b s s e e s bbb ass e e st b ase st ssnsbessbanntes .29
( Fo A= ot 1N LSO o = =T o OO 29
THA STNIFLANAITMAST wovvvvvenrrearssesssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssasssssssssssssssssssssssssssasssens .29
EASA BilGi GrafiKLEr c.cucueeeceereeieierieetesaeisiensasestesassstsessassssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssnsses 29
TUrKiye'de HUKUKI CEITEVE ..uuierieeeereeiennistretscnteessssenesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssssssssssssssssssssssssses 4
GENEL GEIEKSTNIMLET .ucuveverreeeereerteereeeresteesseseseesestssssessesesessesssssessesesessesessesessesessssesesssssssessssesesessessssssasseneses 41
UGQUS 1ZNT GEIEKSTNIMLETT «.veveeeeeeereereeeseneeneeesensestsseessesesessesessessssssessssestesssessesessssessssesessesesssssssssessssesesssness 41
ALAN GEIEKSTNIMLETT .ueiueveeeteeerecrecteesestestestesessestestesessessessessessesessessestessssessessessessssessessesessensensessasessessessesasses 41
UGUS AlaNnT OLMAYAN ..ecevereiereeerenenreneseerssessssnsssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssass .42
YAPLITIMILAT ceceveetitieetectecteieecrestesteesteseestssessestesessessessesaesaesessessesassessentessssessessessensssessessesessessestessasessentessessssanaes .42
SIrDIStAN'd@ YASAl CEITCERVE ...uiiierrererreinesnnnnaseeesssssasnesetsssssssssssssssssssssssssssssasasssssssssssssssesssssssssassssssssssss .43
SANTLAT eeereeecceetrtrercetetetseeeestsassssesesssssassesesnesessssassssssssssssssssssssssssssssessssssssasssssssssssssssssssssssssssssessssssssssasnss .43
Nerede, Nasil V& NE ZAMAN UGULUIT .....cioeveeereerreneereneerenesessessssessssssenssssssssssssssssssssssssssssnsssssssssssssssssssnsnss .44
ISLEtMECTNIN YUKUMIULUKLETT cuucvuervecrereecraseeessessassecssesssssssesssessssssesssssesssessassssssassssssasssassasssasssessasssssassansses .45
KarsS1lastirmMall ANALIZ ......cececeeeerreenieneennreeeeessssneessnssssssssessnssssssssssesssssssssssssssssssssssesesssssssassssssssssssssssssssssss 46
ULKE GOTUNUMU vuvveveereerrnrsiesecsecsnssessssessessessssssssesssssaessesssssessessessassassassssssessessessassassassassasssessessessessassassassasssen .46



o Fikri Cikt1 Aciklamasi

Birkac yil once, yerel yetkili makamlardan herhangi bir izin alinmadan ve IHA ve operator icin
herhangi bir sigorta olmadan "hava isleri" olarak adlandirilan seyi yapmak mumkundu.

Son yillarda Avrupa diizeyinde ve ulusal diizeyde neredeyse tiim Uye Devletler, Tarim, insaat,
Gozetim, Fotograf vb. gibi cesitli mesleki faaliyetlerde UAS kullanimi icin yasal bir cerceve
belirlemistir. Bu yasal diizenlemelerde, UASin agirigina ve her bir kategori icin egitim
gereksinimlerine gore farkli UAS kategorileri belirtilmistir.

UAS operatorleri ve uzmanlarina gore vatandaslarin biiyiik bir kismi1 bu mevzuattan haberdar degil ve
bir kism UAS'lerini koruma onlemi almadan veya UAS'leri icin sigorta kapsamina almadan kullaniyor.
Gereksinimleri anlamak ve ulusal sinavlara hazirlanmak isteyen herhangi bir vatandas veya
potansiyel operatore yonelik olan bu Fikri Cikt1 ile ulusal havacilik otoriteleri sinavlarinin
gerekliliklerinin bir parcasi oldugu icin cok faydali ve popiiler olmasi bekleniyor.

Bu Cikt1, yasal islemlerin bir 0zeti olmayacak, ancak konsorsiyum, Avrupa bolgesinde yasal cerceve
ve en son teknoloji dahilinde faaliyet gostermeye calisarak belirli zorluklarla karsilasan operatorlerin
deneyimlerini aktaracaktir. Bu nedenle, "birlestirilmis" bir metin degil, yasanin uygulanmasina pratik
bir bakis olacaktir. Bu, bu c¢iktidaki yenilik¢i unsurdur, clinki ulusal sinavlarin gerekliliklerini
asacagiz ve aslinda profesyonellerin deneyimlerini miimkiin oldugunca aktaracagiz. Ortaklik, bu
ciktidan elde edilen bilgi ve deneyime dayali birlesik bir cerceve onerecektir.

Diller: ingilizce, Yunanca, ispanyolca, Tiirkce
Ciktr turu: Kurs / mufredat - Pilot kurs / modul
Baslangic Tarihi: (gg-aa-yyyy) 01-03-2021

Bitis Tarihi: (gg-aa-yyyy) 30-06-2022

Surim: 1.1



Ul Kolofon

Bu kursun icerigi cesitli kaynaklara dayanmaktadir:

« Avrupa Evrim ve Entegrasyon Enstitlisii uzmanlan tarafindan gelistirilen 6grenme materyalleri

« Avrupa Havacilik Giivenligi Otoritesinin (EASA) ilgili baglantilarinda bulunan materyaller

« Bu proje kapsaminda sifirdan gelistirilen egitim materyali

o Hassas tarim alaninda Avrupa Evrim ve Entegrasyon Enstitlisi'nin gecmis ve guncel
arastirmalarindan uretilen arastirma materyali

« Bu kursun "ileri Egitim" bélumiinde aciklanan referanslar

Kullanilan cizimlere ve metinlere itibar etmek icin mumkun olan her seyi yaptik. Adiniz yanlislikla
cikarilmissa, lutfen bizimle iletisime gecin (info@evolution4.eu).

Bu calisma kapsaminda sunulan kurs materyali, Creative
Commons Atif-GayriTicari 2.0 Genel Lisansi ile lisanslanmistir.




o Metodoloji

Ciktr turd Kurs / mufredat - Pilot kurs / moduldur. Her katilimcr ulke icin resmi kaynaklardan veriler
toplanacak ve son vakalar sunulacaktir. Ortaklar, ciktiya esit olarak katkida bulunacaktir.

Yetkili makamlara ve diizenli olarak giincellenen verileri sunan Avrupa Havacilik Giivenligi Ajansina
(EASA) resmi baglantilarin dahil edilmesi yararlidir. Cikt1 "kendi kendini glincelleyecektir" ve yalnizca
resmi kaynaklardan alinan resmi veriler kullamlmalidir. AB Yayinlarinda da bircok resmi bilgi
bulunabilir. Veri alimi icin yazili izin gerekliyse, lutfen almayi dusunun. Verileri izinsiz kullanmayiniz
ve gayri resmi olarak elde etmeyiniz. Resmi olmasa bile, bilgilerinizin kaynagina her zaman uygun bir
atifta bulunun.

idari ve teknik amaclar icin, daha énce aciklanan iceriklere atifta bulunan bilgileri toplamaya calisin.
Ek bilgi olmas1 durumunda, materyali hazirlamadan once Faydalaniciy1 ve bu Cikti icin Lider Kurulusu
bilgilendirin. Tum ortaklarin ayn1 formata sahip olmasi onemlidir.



~ Ciris
Son yillarda, MTOM'si 25 kg'in altinda olan insansiz Hava Araclan (iHA) veya insansiz Hava Sistemleri
(UAS) alisveris merkezi iHA'larimin (UA) gelisimi son derece hizliydi ve geleneksel havaciliga bircok
yonden meydan okudu. Son yillarda bircok AB Uye Devleti kendi yasal cercevelerini gelistirmis ve
benimsemistir. Ancak, drone ureticileri ve drone operatorleri tarafindan, UAS icin bir Avrupa yasal
cercevesi ve bir pazar olusturmak icin bu tur kurallarin uyumlastirilmasi icin buyuk bir talep vardi.

Sonuc olarak, yeni yasal cerceve, 'devlet' operasyonlar (6rn. askeri, giimriik, polis, itfaiye vb.) IHA
operasyonlarinin giivenligini saglamak icin temel gereklilikler icin 6zel hikkiimler de vardir.

Guvenlik sorunlar, ele alinan iki ana riske atifta bulunmaktadir:
1. Hava riski (insanli bir ucak veya baska bir UA ile carpisma); ve
2. Yer riski (kisilerle veya kritik altyapiyla carpisma).

Asagidaki harita, Avrupa Bolgesi'ndeki dronlarla ilgili olaylar gostermektedir.
(www.dedrone.com/resources/incidents/all).
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Bu nedenle drone'lar hicbir yere ucamazlar. Her Uye Devlet, drone’larin ucmasina izin verilmeyen
(6rnegin havaalanlarinin yakininda) veya yalnizca belirli kosullar altinda ucabilecekleri belirli
cografi bolgelere sahiptir ve bir ucus iznine ihtiyac duyabilirler. Bu nedenle IHA operatorii icin
uygun bir yer varsa (izin verilir veya verilmez) Ulusal Havacilik Otoritesine danismak her zaman
onemlidir.

(www.easa.europa.eu/faq/116463)
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Bu kurs, EASA UAS Yoénetmeligi hiikiimlerine atifta bulunur, dolayisiyla 'IHA sistemlerinin
calistinlmast' terimi, ic mekan iHA operasyonlarini icermez.

ic mekan operasyonlari, bir evin veya binanin icinde (sozlikk tanimi) veya daha genel olarak, bir
UA'nin dis hava sahasina kacma olasiiginin diistik bulundugu yakit deposu, silo, magara veya maden
gibi kapali bir alanda gerceklesen islemlerdir.

Daha spesifik olarak bu kurs, hava islerinin hassas tarima atifta bulundugu A1/A3 acik kategorisine
odaklanacaktir. Bir UASnin insan topluluklarinin {zerinde uctugu durumu icermez. EASA
Yonetmeligine gore, ‘'insan topluluklar' terimiyle, kontrol dis1 bir UA'nin sonuclarini sinirlamak igin
bir bireyin hareket etme olasiligina atifta bulunuyoruz. EASA, lizerinde bu insan grubunun bir insan
topluluguna déniisecegi bir dizi insan 6nerdi. Onerilen insan meclislerinin nitel 6rnekleri, 6rnegin:

a) spor, kilturel, dini veya siyasi olaylar;

b) gunesli bir gunde plajlar veya parklar;

c) diikkanlarin acik oldugu saatlerde ticari caddeler; ve
d) kayak merkezleri/pistleri/seritleri.

Ancak, ilgili olmayan kisiler bir hava calismasi siirecinde miidahale edebilir. “ilgili olmayan kisiler”
terimiyle, dogrudan veya dolayli olarak UAS operasyonunda yer almayan bir kisiyi kastediyoruz.
Ornegin, bir operator drone'u ile tarlada ve aniden tarla ile ilgisi olmayan bir grup ciftci ortaya
cikiyor. Daha spesifik olarak, EASA Yonetmeligine gore bir kisi, asagidakilere sahip oldugunda dahil
olmayan bir kisidir:
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a) UAS operatorunun veya uzak pilotun UAS operasyonunun bir parcasi olmasi icin (dolayli olarak
bile olsa bir izleyici olarak veya sadece UAS tarafindan asiri uculmayr kabul ederek) acik rza
verilmesi; ve

b) UAS operatorunden veya uzak pilottan alinan net talimatlar ve UAS'nin plansiz bir davrans
sergilemesi durumunda izlenecek guivenlik onlemleri.

Prensipte, bir 'ilgili kisi' olarak kabul edilebilmesi icin:

(a) UAS operasyonuna katilip katilmamaya karar verebilir;

(b) ilgili riskleri genel olarak anlar;

(c) UAS operasyonlan sirasinda saha yoneticisi ve hava araci operatoru tarafindan tanitilan makul
guvencelere sahip olmasi ve

(d) UAS operasyonuna katilmamaya karar vermeleri halinde, olay veya faaliyette yer almalan
kisitlanmaz.



o

_, Kosullar

Bu Fikri Ciktinin amaclan dogrultusunda, (AB) 2018/1139 sayili Yonetmelikte yer alan tanimlar
gecerlidir:
1. 'UAV sistemi' (UAS'), bir iHA ve onu uzaktan kontrol edecek ekipman anlamina gelir;
2. 'IHA sistem operatorii' (UAS operatérii'), bir veya daha fazla UASYi isleten veya calistirmayi
planlayan herhangi bir tuzel veya gercek kisi anlamina gelir;
3. 'Halk meclisleri’, mevcut insanlarin yogunlugu nedeniyle insanlarin hareket edemeyecekleri
toplantilari;
4. 'UAS cografi bolgesi’, UAS operasyonlarindan kaynaklanan emniyet, mahremiyet, kisisel
verilerin korunmasi, guvenlik veya cevreye iliskin riskleri ele almak icin yetkili makam tarafindan
olusturulan hava sahasinin bir kism1 anlamina gelir.
5. 'Saglamlik’, azaltma onlemleri tarafindan saglanan emniyet kazanci ile emniyet kazancina
ulasildigina dair giivence ve biitiinlik diizeyinin birlestirilmesinden kaynaklanan azaltma
onlemlerinin 6zelligi anlamina gelir;
6. 'Standart senaryo’, Ek'in Ek 1'inde tamimlandig1 gibi, '6zel' kategoride yer alan ve yetkili
makamin tatmin olacagi sekilde kesin bir etki azaltma onlemleri listesinin tammlandig1 bir tiir
UAS operasyonu anlamina gelir. operatorlerin bu tur operasyonlari gerceklestirirken hafifletici
onlemleri uygulayacaklarini beyan ettikleri beyanlar ile;
7. 'Gorsel gorus hatt1 operasyonu’ ('VLOS'), uzak pilotun UAYV ile surekli yardimsiz gorsel temasi
sirdirebildigi ve uzak pilotun UAV'nin ucus yolunu kontrol etmesine izin verdigi bir tiir UAS
operasyonu anlamina gelir. carpismalar onlemek amaciyla diger ucaklar, insanlar ve engellerle
ilgili olarak;
8. 'Gorsel gorus hattinin otesinde operasyon’ (‘BVLOS'), VLOSta yurutulmeyen bir tur UAS
operasyonu anlamina gelir;
9. 'Hafif UAS operator sertifikast' (‘LUC'), Ek'in C bolimiinde belirtildigi lizere yetkili bir makam
tarafindan bir UAS operatorune verilen bir sertifika anlamina gelir;
10. 'Model ucak kuliibii veya birligi’, UAS kullanarak eglence ucuslar, hava gosterileri, spor
faaliyetleri veya rekabet faaliyetleri yiiritmek amaciyla bir Uye Devlette yasal olarak kurulmus
bir organizasyon anlamina gelir;
11. Tehlikeli mallar', bir olay veya kaza durumunda saglik, giivenlik, mal veya cevre icin tehlike
olusturabilecek, ozellikle asagidakiler dahil olmak lizere UAV'nin yiikii olarak tasidigi esya veya
maddeler anlamina gelir:

o patlayicilar (kitlesel patlama tehlikesi, patlama patlamasi tehlikesi, kiicuk patlama tehlikesi,

buyuk yangin tehlikesi, patlatma maddeleri, asin derecede duyarsiz patlayicilar);
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o gazlar (yanici gaz, yanici olmayan gaz, zehirli gaz, oksijen, soluma tehlikesi);

o yanici sivilar (yanici sivilar; yanici, akaryakit, benzin);

o yanici katilar (yanici katilar, kendiliginden yanici katilar, 1slandiginda tehlikeli);

o oksitleyici ajanlar ve organik peroksitler;

o toksik ve bulasici maddeler (zehir, biyolojik tehlike);

o radyoaktif maddeler;

o asindirict maddeler;
12. 'Yik', ucaga monte edilen veya hava aracina baghi olan ve ucus halindeki bir hava aracinin
isletilmesinde veya kontrol edilmesinde kullanilmayan veya kullanilmasi amaclanmayan, iletisim
ekipmani dahil olmak Uzere, alet, mekanizma, ekipman, parca, aparat, musterek veya aksesuar
anlamina gelir, ve bir ucak govdesinin, motorun veya pervanenin parcasi degildir;
13. 'Dogrudan uzaktan tammlama’, iHA'ya fiziksel erisim olmaksizin bu bilgilerin elde edilebilmesi
icin, IHA'nin isaretlenmesi de dahil olmak iizere, faaliyette olan bir IHA hakkinda yerel bilgi yayimm
saglayan bir sistem anlamina gelir;
14. 'Beni takip modu’, iHA'nin 6nceden belirlenmis bir yaricap icinde uzak pilotu siirekli olarak takip
ettigi bir UAS'nin calisma modu anlamina gelir;
15. 'Cografi farkindalik’, Uye Devletler tarafindan saglanan verilere dayali olarak, potansiyel bir
hava sahasi simirlamasi ihlalini tespit eden ve bu ihlali onlemek icin acil ve etkili onlem alabilmeleri
icin uzak pilotlar uyaran bir islev anlamina gelir;
16. 'Ozel olarak insa edilmis UAS', montaja hazir tek bir kit olarak piyasaya arz edilen parca
setlerinden monte edilen UAS'ler hari¢c olmak Uzere, insaatcinin kendi kullanimi icin monte edilmis
veya imal edilmis bir UAS anlamina gelir;
17. 'Otonom operasyon’, bir iHA'min, uzak pilotun miidahale edemeyecek durumda oldugu bir
operasyon anlamina gelir;
18. 'ilgili olmayan Kkisiler', UAS operasyonuna katilmayan veya UAS operatorii tarafindan verilen
talimat ve guvenlik onlemlerinden haberdar olmayan kisileri;
19. 'Piyasaya arz etme', bir Urlinlin ticari bir faaliyet sirasinda, ddeme karsiliginda veya Ucretsiz
olarak Birlik pazarinda dagitilmak, tiiketilmek veya kullanilmak iizere herhangi bir tedarikini ifade
eder;
20. 'Piyasaya arz', bir Urtinun Birlik pazarinda ilk kez kullanima sunulmasi anlamina gelir;
21. 'Kontrollu yer alant', UAS'nin calistinldigi ve UAS operatoriiniin yalnizca ilgili kisilerin bulunmasin
saglayabilecegi yer alan1 anlamina gelir;
22. 'Maksimum kalkis agirigr (MTOM), IHA'min calistinlabilecegi, lretici veya insaatci tarafindan

tamimlandigi sekilde, faydali yiik ve yakit dahil olmak lizere maksimum iHA kiitlesi anlamina gelir;



me=23. 'Insansiz planor', serbest ucusu bir motora bagli olmayan, sabit kaldirma yiizeylerine karsi

: havanin dinamik reaksiyonu ile ucusta desteklenen bir IHA anlamina gelir. Acil durumlarda
kullamlmak Uzere bir motor ile donatilabilir.
24. 'IHA gozlemcisi', uzaktan kumandali pilotun yaninda konumlanmis, UAV'yi yardimsiz gorsel olarak
gozlemleyerek, uzak pilota UAV'yi VLOSta tutmasi ve ucusu guvenli bir sekilde yurutmesi icin
yardimci olan bir kisi anlamina gelir;
25. 'Hava sahasi gozlemcisi’, havadaki herhangi bir potansiyel tehlike icin IHAmin calistidi hava
sahasinin yardimsiz gorsel taramasin yaparak uzaktaki pilota yardimci olan bir kisi anlamina gelir;
26. 'Komut birimi' ('CU'), herhangi bir islem sirasinda iIHA'nin kontroliinii veya izlenmesini destekleyen
(EU) 2018/1139 sayili Yonetmeligin 3. Maddesinin 32. maddesinde tamimlandigi sekilde IHA'y1 uzaktan
kontrol etmek icin kullanilan ekipman veya ekipman sistemi anlamina gelir. komuta ve kontrol (C2)
baglanti hizmetini destekleyen herhangi bir altyap1 haricinde, ucus asamasi;
27.'C2 baglant1 hizmeti', UAV ve CU arasinda komuta ve kontrol saglayan uciincii bir tarafca saglanan
bir iletisim hizmeti anlamina gelir;
28. 'Ucus cografyast’, UAS operatoériiniin Ek 5'in (6)(c) bendinde aciklanan normal prosediirler altinda
operasyonu yiriutmeyi planladigi, uzaysal ve zamansal olarak tanmimlanan hava sahasi
hacmi/hacimleri anlamina gelir;
29. 'Ucus cografya alant', ucus cografyasinin diinya yiizeyindeki izdiisimi anlamina gelir;
30. 'Acil durum hacmi’, Ek 5'in (6)(d) bendinde aciklanan acil durum prosediirlerinin uygulandig ucus
cografyasi disindaki hava sahas1 hacmi anlamina gelir;
31. 'Acil durum alant', beklenmedik durum hacminin diinya yluzeyindeki izdusumu anlamina gelir;
32. 'Operasyonel hacim’, ucus cografyasi ile acil durum hacminin birlesimidir;
33. 'Yer risk tamponu’, iHA'nin harekat hacmini terk etmesi durumunda yer yiizeyindeki, harekat
hacmini cevreleyen ve yerdeki Ucuncu sahislara yonelik riski en aza indirmek icin belirtilen alandir.
34. 'Gece' 923/2012 Sayii (AB) Uygulama Tiziigi'nde tamimlandigi gibi aksam sivil alacakaranliginin

sonu ile sabah sivil alacakaranligin baslangici arasindaki saatler anlamina gelir.

Katilimac lilkelerde ve AB'de UAS kullanimina iliskin Yasal
Cerceve

2019 yilinda Avrupa Komisyonu, Avrupa Gokyuzu hava sahasinda insanli ucaklarin yaninda, ister ucak
ister helikopter olsun, insansiz Hava Araclar (iHA) ve insansiz Hava Sistemlerinin (UAS) isletilmesine
iliskin kural ve prosedirlere iliskin bir yasal dizenleme yayinladi. Sonuc¢ olarak, bu girisimin temel
nedeni, onlarin (iHA'lar, UAS'ler) insanli havaciliktakiler kadar giivenli olmasi gerektigiydi.
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UAS operasyonlarina uygulanan kural ve prosediirler, operasyon veya aktivitenin dogasi ve riski ve
operasyon ortami ve niifus yogunlugu, ylizey ozellikleri ve binalarin varligi gibi ozellikleri ile
ilgilidir. Bu amacla, U¢ operasyon kategorisi tamimlanmistir: "acik”, "ozel" ve "sertifikali" kategori.
En dusuk risk kategorisi acik kategoridir.

Bu yasal cercevede iHA operatorlerinin kayit altina alinmas1 zorunlulugu bulunmakta olup, carpma
durumunda 80 Joule izerinde kinetik enerjiyi insana aktarabilen veya calismasi mahremiyet, kisisel
verilerin, glivenligin veya cevrenin korunmasi acisindan risk olusturan iHA'lan ifade etmektedir.

Kurallar, 250 g veya daha fazla kalkis kiitlesine sahip IHA'nin giivenlik acisindan risk olusturacaginin
tespit edildigi bilimsel unsurlara dayanmaktadir. Bu nedenle, bu tiir iHA'larnin operatérleri, bu tir
ucaklan ‘acik’ kategoride calistinirken kayit yaptirmalidir.

Ek olarak, kisisel verilerin korunmasi gibi diger konular, mahremiyet riskleri goz oOniinde
bulundurularak. IHA operatorleri, kisisel verileri yakalayabilen bir sensorle donatilmis bir iHA'y1
calistinyorlarsa kayitli olmalidir. Hava islerinin cogunda bu tiir sensorler mevcuttur, bu nedenle
potansiyel bir risk her zaman mevcuttur.

UAS operasyonlarinin kategorileri

IHA/IHA'min bu tamm, yerlesik kamerasi olsun veya olmasin, radyo kontrollii ucan modeller (giiclii
sabit kanatli, helikopterler, planorler) dahil olmak lizere gemide pilotsuz her tirli hava aracim
kapsar. Terim, bir IHA'y1, sistemini ve komuta birimi, onu firlatmak icin olasi mancimk ve digerleri
gibi onu kontrol etmek ve calistirmak icin kullanilan diger tim ekipmani ifade eder. RPAS (Uzaktan
Pilotlu Ucak Sistemleri), hem RPAS hem de tam otonom UAS'yi iceren UAS'nin bir alt kategorisidir.
Tam otonom UAS, herhangi bir pilot mudahaleye ihtiyac duymadan tamamen kendi kendine ucar
(Yonetmelik (AB) 1139/2018 madde 3(30), AB Yonetmeligi 2019/947 madde 2(1) ve AB diizenlemesi
2019/945 madde 3(3)).

Ucus sirasinda pilot mudahalesi kriterine gore iki tip vardir:

IHA'mIn ucusa baslamadan énce drone operatorii tarafindan belirlenen 6nceden planlanmis rotalarda
uctugu, yapay zeka ve otomatik kullanilarak pilot midahalesi olmadan giivenli ucgus
gerceklestirebilen otonom iHA.

"Acik” ve "ozel" kategori arasinda net bir ayrnim vardir.

Bir IHA operasyonu, risk degerlendirmesine dayali olarak, yetkili makamin asagidakiler olmadan
riskin yeterince azaltilamayacagin disiindiigli durumlarda 'onayli' kategorisine girer:

« UAS'nin ucusa elverisliliginin onaylanmasi;

» UAS operatorinin sertifikasyonu; ve

» UAS tamamen o6zerk olmadig siirece, uzak pilotun lisanslanmasi.

IHA operasyonlar, asagidaki durumlarda 'onayli' kategorisinde kabul edilir:
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» Karakteristik boyutlart 3m veya daha fazla olan bir UA'ya sahip kisilerin toplantilari Uzerinden
yurutulur; veya

« insanlarin ulasimim dahil edin; veya
o Bir kaza durumunda Uucincu sahislar icin yuksek risk olusturabilecek tehlikeli maddelerin
tasinmasini icerir.

Aksine Acik kategorisi, hava isinin disiik riskli oldugu dronlarin kullanimlarini icerir. Onay ve ozel
sertifika gerektirmezler ve "Satin Al ve Uc" ilkesine dayanirlar. Her haliikarda, bu kategoride diger
kategorilerden farklilasmak icin belirli sinirlamalar vardir. Bu sinirlamalar sunlan ifade eder:
Maksimum ucus yiiksekligi yerden veya deniz seviyesinden 120m yiiksekliktedir. EASA'nin resmi web
sayfasinda sunulan asagidaki grafik, "maksimum yikseklik 120m" ile ne kastedildigini
aciklamaktadir.

(www.easa.europa.eu/the-agency/faqs/drones-uas#category-understanding-the-
%E2%80%980pen%E2%80%99-category).

Upon request of the owner
of the artificial obstacle

Acik kategori Uc alt kategoriye ayrnlmistir - A1, A2, A3 - ve bunlar asagidaki gibi 6zetlenebilir:
1. A1: insanlarin lizerinden ucun ama insan topluluklarinin iizerinden ucmayin

2. A2: insanlara yakin ucun

3. A3: insanlardan uzaklara ucun

Kategori ve alt kategorileri asagidaki tabloda aciklanmis ve o0zetlenmistir:
(www.easa.europa.eu/domains/civil-drones-rpas/open-category-civil-drones)
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‘Open’ - Subcategory

class identification label type of drone

class identification label 0, 1

Al Privately built drone with
Urban areas but not over crowds or outside of MTOM < 250 g and
urban areas Speed < 19 m/s
Drone without class identification label with
MTOM < 250 g incl. fuel and payload.
As of 1 January 2023
A2
Urban areas keeping at least 5 m (or 30 m 2

depending on the features of your drone) from

people, or outside of urban areas
class identification label 2, 3, 4
Privately built drone with
A3 MTOM < 25 kg
Outside of urban areas Speed < 19 m/s

Drone without class identification label with
MTOM < 25 kg incl. fuel and payload.
As of 1 January 2023

Bu ciktida, bu kategoriler icin sertifika hassas ciftcilik icin kullanildigindan, agirlikli olarak A1 ve A3
kategorisine atifta bulunacagiz. A2, kirsal operasyonlar icin gecerli olmayan kentsel alanlara atifta
bulunmaktadir.



_, Acik Kategori

(@)
Gereklilikler

iki parametre dikkate alinmalidir: UAS'nin agirligi ve simf tamimlamasi. CE simifi 0 veya 1 isareti ise
veya Ozel yapim ve 250 g agirliga kadar olanlar, insan topluluklan disinda hemen hemen her yere
ucabilir. Boylece A1 alt kategorisinde ucabilirler. Yalmzca etiket 1'de, insanlarin Uzerinde ucmanin
en aza indirilmesi gereken bir farklilasma vardir.

Simf tanimlamast 2 olarak tanmimlanirsa, UAS, kentsel ucus alanlarina karsiik gelen A2 alt
kategorisinde calistirilabilir, ancak, karismams kisilerden guvenli bir mesafenin korunmasi gerekir.
Givenli mesafe ile yiikseklik 50m ise, insanlardan minimum mesafenin tekrar 50m olmasi gerektigi
kastedilmektedir. Her durumda, mesafe 5m'den az olamaz.

Alt kategoriye gore gereksinimler sematik olarak yukaridaki tablodan ve asagidaki grafiklerden
gorulebilir:

Open category - Subcategory Al

Visual Line Of Sight (VLOS)

MTOM<250g

Privately built
with MTOM<250g

» Nofly over assembly of people
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:l\ Open category - Subcategory A2

Visual Line Of Sight (VLOS)

cel ) i » Nofly over uninvolved people
- ‘I_A ." =

; 3 » UAS at a horizontal distance of at least 30 metres from uninvolved
MTOM<4kg

persons, or up to a of 5 metres when low speed mode function is
activated

Open category - Subcategory A3

Visual Line Of Sight (VLOS)

a
C€ » Nofly over uninvolved people
&, conducted in an area where the remote pilot reasonably expects that no
MTOM<25kg

uninvolved person will be endangered within the range where the
Privately built . . . . . .
i T unmanned aircraftis flown during the entire time of the UAS operation

a (7] Q Privately built
| with MTOM<250g

Bir iHA'y1 giivenle ucurun

There are a number of procedures to be followed by the pilot before flying a UAV. Safety is the
fundamental principle of the EASA Regulation and philosophy. The pilot should secure the safety for
people and public and private property. In all the involved countries, in all applied Regulations
safety is the main concern.



- .

—

Ancak Yonetmelikte aciklanan guvenlikten ne anlamaliyiz? Genel olarak Havacilikta insanli ve
insansiz hava araclar anlamina gelen “Guvenlik”, bizim durumumuzda da pilot ve hava araci, drone
ve pilotu ifade etmektedir. Pilot, bir hava operasyonu sirasinda olusabilecek riskleri en aza
indirmek icin gerekli tim onlemleri almalidir. Onemli bir nokta, Yénetmelik'e gore bundan sorumlu
olan IHA'nin hem sahibi hem de pilotu olmasidir. Bununla birlikte, giivenlik konularinda diger kisi ve
kuruluslar da dahil olur, 6rnegin: havaalani kontrol kulesi personeli, havacilik kurumlari vb.

Pilot veya isletici, ucustan once asagidaki kurallan dikkate almalidir:

» Hava kosullann veya ucus alanindaki engeller gibi ucusu etkileyebilecek her turlu faktoru goz
onunde bulundurun.

« Pilotun performansini etkileyebilecek uyusturucu, alkol veya diger maddelere izin verilmez.

« IHA ve pilotun kendisiyle ilgili simirlamalar vardir. Pilot her iki sinin da bilmeli ve bu sinirlarin
otesinde kararlar vermemelidir.

e Ucus, ucus alam icin gecerli olan sinirlar icinde yapilmalidir; bu, pilotun olas1 kisitlamalar
(6rnegin havaalanlar1) bilmesi ve ilgili makamlarla isbirligi yapmasi gerektigi anlamina gelir.

« Pilot her zaman iHA (VLOS, Visual Line of Sight) ile gorsel temas halinde olmali ve mesafe, pilotun
iHA'Y1 net gorebilecegi ve aym zamanda herhangi bir engelden uzakligim tahmin edebilecek bir
limitte olmalidir. Olabilecek en kotu sey, insanli bir ucakla carpismaya neden olmaktir. Bir
carpismayi onlemek icin oncelikle UAV'nin pilotu sorumludur. insanli hava araci pilotlar, iHA'y1
boyutlarinin kiiciik olmas1 nedeniyle goremeyebilir. Pilot derhal iHA'y1 yerden 10m yukarida ve
ucaktan 500m uzakta tutmali ve tekrar ucmayir denemeden once ucus alaninin kosullarim dikkate
almalidir.

« Drone'nun yiiksekligi 120 metreden fazla olamaz.

Pilot, acik kategorideki insanlarin toplanmasinin lizerinde ¢alisamaz. Daha once de belirtildigi gibi,
A1 ve A3 kategorisi, insanlarin lizerinde ucus anlamina gelmez. insanlarin toplanmasi, érnegin bir
spor olay1 veya siyasi bir olay gibi bir olaydir. Bir operasyon sirasinda iki insan kategorisi vardir: a)
“ilgili kisiler” ve b) “ilgisizler”. Kisiler, IHA'min pilotuna veya sahibine dolayli olarak seyirci olarak
veya sadece ucusu kabul etmek icin acik nza verdikten sonra hazir bulunduklarinda veya daha once
IHA pilotundan/sahibinden aldiklarinda “ilgili" olarak kabul edilebilirler. iIHA'mn sundugu duruma
iliskin IHA, talimat ve giivenlik yonergeleri Yonetmelik davramsina uygundur. Ancak, ilgili olmayan
kisiler her zaman bir alanda gorunebilir.

Ucus operasyon alam, agaclar veya binalar vb. Ornegin, bir aile IHA'nin hemen altinda durursa, pilot
asin ucus durumundan kacinmak icin iHA'y1 miimkiin olan en kisa siirede hareket ettirmelidir.

Ucustan once bir pilot, yayalar icin yollarin ve patikalarin varigim dikkate almalidir. ilgili olmayan
kisilerin olas1 varligi icin giivenli bir isarettir. Bu nedenle, genellikle acik kategori iHA'lara dahil
olmayan Kkisiler iizerinde izin verilmez, sadece A1 alt kategorisi lisansi ve CO isaretli bir IHA veya



wmm—250 gn altinda ve 19m/s'nin altinda calisma hizina sahip bir iHA olmasi durumunda olabilir, ancak

m—l boyle bir durumdan kagcinmak daha iyidir.

insan performansini etkileyen faktorler

Ucus 6ncesi inceleme ve ucus sirasinda insan performansinm etkileyen bir dizi faktor vardir. Ornegin
stres, ucus performansin etkileyen onemli bir faktordur. Stresi kontrol etmenin tek yolu, agresif
olmayan limitlerle ucmak ve pilot ucustan once zaten baski altindaysa u¢cmaktan kacinmaktir.

Stres, karmasik bir olgudur ve gerceklestiginde zor bir durumdur. Operator stres altinda
performansta onemli bir diisiise yol acabilir. Cogu durumda bir pilot, istenmeyen bir durumda daha
iyi tepki verebilecegini ve konsantrasyonunu koruyabildigini géz oniinde bulundurarak, performansi
icin mutlaka olumsuz olmayan dusuk seviyeli bir stres hissedebilir. Ancak, bir pilot icin dusuk veya
yilksek stres simirinin ne oldugu acik degildir. Bu nedenle, bir IHA ucururken stresle nasil basa
cikilacagr konusunda egitim almak onemlidir. Her durumda, agresif bir sekilde ugmamak, stresten
kacinmanin ilk adimidir. Ayrica hava kosullarin1 ve ucus alaninin cografyasin1 bilmek her zaman cok
faydalidir. Ucmadan once uyusturucu, ilac veya alkole izin verilmez.

Ucus oncesi gereksinimler

Bu kisim bahsedildigi gibi A1 ve A3 kategorisine atifta bulunmaktadir. Hassas tarim vakalan icin
gecerli olmadigi icin A2 kategorisine deginmeyecegiz.

Pilot, uygulanan kategori icin bir sertifika almis olmalidir; A1, acik kategoriden bahsedersek.
Sertifika bes (5) yil sureyle gecerlidir. Sertifika elektronik veya basili bicimde gecerlidir. Sertifika,
planlanan hava calismasina, IHA'ya karsilik gelmeli ve ilgili sertifikalar, ucusunun diistiigii alt
kategoriye ozel olmalidir.

Sertifikali olmadikca IHA'min kayitli olmasina gerek yoktur, ancak pilotun ikamet ettigi AB iilkesinin
Ulusal Havacilik Otoritesine kayitli olmasi gerekir (https://www.easa.europa.eu/domains/civil -
dronlar/naa). Kayit, ‘acik’ veya 'belirli' kategoride kac tane iHA kullandigindan bagimsiz olarak bir
kez gerceklestirilir. Kayit olmak her zaman gerekli degildir. Ornegin, IHA asagidaki durumlarda kayit
yaptirmaniza gerek yoktur:

250 g'dan daha hafiftir ve kisisel verileri algilayabilen kamera veya baska bir sensore sahip degildir
veya bir kamera veya baska bir sensorle bile 250 g'dan hafiftir, ancak bir oyuncaktir (bu,
belgelerinin 2009/48/EC 'oyuncak’ Yonergesi ile uyumlu oldugunu gosterdigi anlamina gelir);

'‘Acik’ kategoride isletilen dronlar icin hicbir zaman sertifikasyon gerekli degildir (AB yonetmeligi
2019/947 madde 21). Kayit olduktan sonra, operator, 6zel olarak insa edilmis iHA'lar da dahil olmak
Uzere, sahip oldugu tiim dronlarda bir cikartma ile gosterilmesi gereken bir 'drone operatorii kayit
numarast’ alir. 'Drone'un uzaktan tamimlama sistemine’ yiiklenmesi gerekir. (AB yonetmeligi
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2019/947 madde 14). Kayit numarasi benzersiz bir kayit numarasidir ve diger tim EASA (ye
Devletlerinde gecerlidir. (AB yonetmeligi 2019/947 madde 14).

Hassas tarim gibi hava islerinden ayrintili olarak bahsedersek, ucustan once pilot is yerinin cografi
alanin1 bilmelidir. “Ayrintili olarak” ile topografya, cografi engeller, uygulanan hava sahasi
kisitlamalar ve yasaklari, hassas olarak kabul edilen tesislerin olasi varligi, ilgili olmayan kisilerin
varligr ve kiralanan ancak son hava kosullar1 kastedilmemektedir.

Ucustan once pilot, herhangi bir hava calismas1 yapmadan once, kameralar, piller vb. gibi UAV'ye
yuklenen herhangi bir ek ekipmani herhangi bir anza acisindan incelemelidir. Ek olarak, pilot,
IHATn ilgili “jeosistemleri” sistemlerine uygun verileri saglamalidir.

31 Aralik 2020 itibariyle teknik kontrol disinda, 2019/947 sayili AB Yonetmeligine gore IHA
operatorlerinin ve sertifikali IHA'larin kayd1 zorunludur. Simif tanimlama etiketi olmayan iHA isleten
IHA operatorleri, 1 Ocak 2023 tarihine kadar siirli kategoride (AB Tiiziigii 2019/947 Madde 22)
faaliyetlerine devam edebilirler. Pilot ayrica, 2022'nin basindan itibaren ulusal yetkilendirmelerin,
sertifikalarin ve beyanlarin tamamen yeni AB Sistemine donustiiriilmesi gerektigini ve EASA Uye
Devletlerinin cografi bolgeler hakkinda cografi farkindalik icin dijital bir formatta bilgi sunmasi
gerektigini de dikkate almalidir. AB llkeleri arasinda uyumlastirilmistir (EASA (2020), Drones (UAS)
Hem 'acik’ hem de '0zel’ kategori icin gecerli hikumler).

Ek olarak, ozellikle acik kategori icin bir UAS pilotu sunlan dikkate almalidir:

« IHA'da operatoriin kayit numarasini goriintiilenmeli

« iHA pilotunun birden fazla uzaktan pilot kullanmas1 durumunda yazili prosediirler gelistirin
« Ucustan once her zaman kontrol ve UAV arasinda radyo paraziti olmadigindan emin olun.

« Her bir ayrn operasyon icin sorumlu bir pilot belirleyin

« Uye Devletler tarafindan tanimlanan cografi bélgelere asina olmak

« Cografi farkindalik sistemindeki haritalar giincel

« iHA'ya CE simif isaretine ve simf etiketine (0 - 4) uygunluk beyam eklenir.

o ilgili tiim kisiler, A2 ve A3 alt kategorileri icin operasyonla ilgili risklerin farkindadir.

 Her durumda, pilot ilgili operasyon icin gerekli olan egitim ve sinavi tamamlamak zorundadir.

Yukaridaki kontrol listesi, ucustan onceki sorumluluklara ve gorevlere atifta bulunmaktadir. Ancak,
ucus sirasinda belirli gereksinimler vardir:

o Pilot, daha once de belirtildigi gibi, kendisini fiziksel olarak stabil hissetmediginde veya
tamamlamasi gereken operasyonla uyumlu olmayan bir durum veya davranisa yol acabilecek madde
veya ilac tiikettiginde IHA'y1 kullanmamalidir.

« IHA, pilottan goriilebilecek bir mesafede olmalidir. Pilot, goriis mesafesi dusiikse veya hava isinin
agir bir is oldugu ve yardima ihtiyac duyuldugu durumlarda bir gozlemci kullanabilir.

« Ucus oncesi elde edilen bilgilere gore cografi simirlamalar takip edin ve operasyon ortamini bilin.



=« [HA'mn simirlamalan kullamim kilavuzunda aciklanmistir. Kullamim kilavuzunun dikkate alinmasi

onemlidir.
== . Yakinlarda bir kaza olmasi durumunda guvenli mesafeyi korumayr ve hatta karaya cikmayi
dusunun.

Bir kontrol listesi kullanima

Her iki kosul icin de pilotun yasal ve glivenli bir sekilde ucabilmesi icin cesitli konularda bir kontrol
listesine sahip olmasi gerekir.

Ucusun asamalari, isin her bir elemaninin yapmasi gereken gorevler ve kullanilacak ozel ekipman ile
ilgili bilgilere bagli olarak bir hava calismasinin optimum performansi.

Kontrol listesinin kendisi sunlar olabilir:

« iHA ile ilgili ekipmanlar (piller, pervaneler hasar, toz veya kir vb.)

« Kisitlamalar (ornegin, havaliman1 nedeniyle ucus kisitlamalar). Kisitlamalar ucustan once
belirlenebilir ve haritalar, Yetkili Otorite Bildirimleri (6rn. NOTAM) gibi araclarin kullanilmasinm
gerektirebilir.

» Hava kisitlamalan

« IHA tipine gore inis alam (cok rotorlu vs sabit kanat)

» Anzalar vb. icin ekipman muayenesi gibi ucus sonrasi prosedurler ve gorevler.

» Daha spesifik olarak acik kategoride ve esas olarak bu kursla ilgili kategoriler olan A1 ve A3'te,

pilot ucustan once asagidaki bolimlerde sunuldugu gibi asagidaki noktalari dikkate almalidir.

Ucus sirasindaki gereksinimler

Pilotun daha once de belirtildigi gibi tibbi durumu ve alkol veya uyusturucu kullanmamasi disinda,
herhangi bir kaza veya hos olmayan bir durumla karsilasmamak icin pilot ucus sirasinda iHA ile goz
temasini surdurmelidir.

Ucus sirasinda, uzak pilotlar ve UAS operatorleri, sorumlu acil mudahale hizmetlerinden izin
almadikca, acil durum midahale calismalarinin devam ettigi alanlarin yakininda veya icinde
ucmayacaklardir.

Uzaktaki pilotlara insansiz bir hava araci1 gozlemcisi yardimci olabilir. Uzak pilot ile IHA gézlemcisi
arasinda acik ve etkili iletisim kurulacaktir.



N Gozlemci

N Uzaktaki pilot, engellerden kacmasina yardimci olan bir gozlemci tarafindan desteklenebilir.
Gozlemci, UAV'yi hava trafigi de dahil olmak {izere herhangi bir engelden uzak tutmasinda
destekleyerek uzak pilota uyari saglamak icin uzak pilotun yaninda bulunmalidir.

Gozlemciler ayrica, uzaktan kumandali pilot, IHA operasyonlarimi birinci sahis goriisiinde (FPV)
yuriitiirken, iIHA'y1 IHA'min kamerasina bagli bir gorsel sistem yardimiyla kontrol etmeye calisirken de
kullamlabilir. FPV operasyonlar1 da dahil olmak Ulzere her durumda, giivenlik sorumlulugu uzak
pilota aittir.

Gozlemci, uzak pilotun yaninda bulunur ve amaclari, UAV'nin menzilini uzak pilottan VLOS
mesafesinin otesine genisletmek degildir. istisnalar, ornegin pilotun pilotun bulundugu yerden
uzaga bir acil inis yapmasi gerekiyorsa ve diirbiin pilota boyle bir inisi glivenli bir sekilde
gerceklestirmede yardimci olabilirse, acil durumlardir.

Sonuc olarak gozlemcinin rolii, esas olarak pilotun calisma yiikiinii azaltmak ve iIHA'nin yeteneklerini
IHAmin faaliyet gosterdigi kategoride tamimlanan yasal hilkiimlerin tesine genisletmemektir.

AB lyesi olmayan pilotlar icin gereksinimler

Bu projede yer alan AB uyesi olmayan Ulkeler olarak, bu bolim onlara bir AB uye ulkesinde yer alan
IHA operatorleri icin gereksinimlerin neler oldugunu bildirecektir. Temel olarak, bir EASA Uyesi
Devlette gerceklestirilen herhangi bir operasyon iHA Diizenlemelerine uygun olmalidir. Bu nedenle,
AB liyesi olmayan bir pilotun, faaliyet gosterecegi AB lye devletinin Ulusal Havacilik Otoritesine
kayith olmasi gerekir.

Operatore ait IHA iizerinde gosterilmesi zorunlu olan drone operatér kayit numarasi verilir. Numara
ayrica iHA'larin 'uzaktan tammlama sistemine’ de yiiklenmelidir. Bir iilkedeki kayit Avrupa genelinde
gecerlidir.

Operasyonun “spesifik” kategoride gerceklesmesi durumunda, “standart senaryo” icin gerekli bir
beyan veya isletici, kayitli oldugu ilgili Ulusal Havacilik Otoritesine operasyon yetkilendirmesi
basvurusunda bulunmalidir. AB'nin baska bir Uye Devletinde bir operasyon gerceklestirilmesi
durumunda, bu lilkedeki (Uye Devlet) diger herhangi bir operatére ayni yiikiimliiliikler uygulanir.

AB liyesi olmayan operator, EASA Uye Devletleri ile iiclincii iilkeler arasinda karsilikli bir tanima
olmadigindan, muhtemelen iiciincii iilkede alinan iHA pilot sertifikasinin AB'de kabul edilmeyecegini
akilda tutmalidir. Bu nedenle, isleticinin oncelikle sahip oldugu sertifikalarin kabul edilebilir olup
olmadigim kontrol etmesi, olmamasi durumunda ise IHA ucurmadan once gerekli egitim ve
sertifikalar almasi gerekecektir.



N Hava lsleri

w Hava calismas1 yaparken, pilot dronun tam kontroliinii saglamalidir. Yer istasyonunun veya
kontroloriin iHA ile en iyi iletisimi saglayacak bir konuma siirekli iletisimi olmalidir. Drone ile gérsel
temas halinde yoriingeler gerceklestirir ve yiiksekligini karadan veya denizden 120m'nin altinda
tutar.

Destek kaybi, pervane kaybi, govde veya kanat yuzeyinde donma, kontrol kaybi, GPS sinyalinin zayif
alinmasi gibi her turllu acil duruma hazirdir. Kesinti icin son paragrafa bakiniz.

Yukaridakilerin neredeyse tamaminin dogru sekilde kullanilmasi, drone giivenlik otomasyonu
ayarlarimn bir parcasidir. Ornegin kontroliin kaybedilmesi, IHA'min otomatik déniis sirasinda bir
engelle carpismamasi icin operatoriin dogru olarak ayarlamasi gereken bir yiikseklikten Eve Donis
ve Karaya Donus surecini otomatik olarak tetiklemelidir. Kimi zaman kontrolli kimi zaman da
serbest diisiisle 6liimciil bir diisiise yol acacak acil durumlar da vardir. Ornegin, dort rotorlu bir
drone'da bir motorun kaybi, serbest dususle sonuclanir. 6 rotorlu bir drone'da bir motorun kaybi,
kontrollu bir dususle sonuclanir. Sabit kanatli sistemde motor kaybi.

Hava isleri'nde bir kesinti olursa ne olur?

Hava calismasinin diger hava araclan icin insanli veya insansiz olmasina bakilmaksizin cesitli
tehlikelere yol acabilecegi durumlarda pilot ucusu durdurmalidir. Hava calismasi tek bir siirec
degildir. Pilot, diger iHA'lar veya insanli hava araclari veya engellerle potansiyel carpisma riski icin
hava sahasin1 taramalidir. Boyle bir durumda glivenli bir yoriinge veya kara izlemelisiniz. Bu, pilotun
her zaman inmesi gerektigi anlamina gelmez. 500 metrede insanli bir hava araci ucuyorsa bu iHA'nin
120 metre menzili disindadir. Ote yandan aynmi cismin alcak irtifada olmasi durumunda, pilot giivenlik
nedeniyle iHA'y1 10 metreden daha az bir irtifaya getirmeli ve en az 500 metre uzakta durmalidir.

Pilotun havacilik standartlarina gore bir kazaya karismasi durumunda, durumu yerel yetkili makama
bildirmekle yukumluduir.



N Cografi farkindalik

-h Cografi farkindalik, Uye Devletler tarafindan saglanan verilere dayanarak, potansiyel bir hava sahasi
sinirlamasi ihlali tespit eden ve bu ihlali onlemek icin aninda ve etkili onlem alabilmeleri icin uzak
pilotlar1 uyaran bir islev anlamina gelir. IHAMin cok 6nemli bir islevidir. Tim kategorilerde bu
fonksiyon mevcut olmali ve buradaki bilgiler her zaman giincellenmelidir. Uygulamada, her Uye
Devlet tarafindan tamimlanan cografi alanlarin dayattigi insansiz hava aracinin konumu ve yiiksekligi
gibi hava sahasi kisitlamalarina iliskin bilgileri iceren verileri yuklemek ve yuklemek icin bir
arayuzdur.

Bu sistemin gorevi, ucus sirasinda olas1 bir hava sahasi ihlali tespit edildiginde pilotu uyarmaktir. Ek
olarak, insansiz hava aracinin durumu hakkinda bilgi verir ve konumlandirma veya navigasyon
sistemleri IHAin diizgiin calismasim saglayamadiginda bir uyar sistemi saglar.

Calisma ortami

1. Uzaktan kumandali pilot, calisma ortamini ve cevre kosullarini incelemeli ve insan toplulugu,
miilk, araclar, kamuya acik yollar, engeller, havaalanlar, kritik altyap1 ve potansiyel olarak IHA
operasyonunu gibi operasyonun giivenligi icin risk olusturabilecek her tiirli unsuru
degerlendirmelidir.

2. Pilot, ucmadan oOnce, operasyonun gerceklestirilecegi alanin etrafinda yiirliyerek, mimkiinse
cevre ve olasi engeller hakkinda bilgi sahibi olmalidir.

3. Calismanin basladig1 ve bittigi andaki hava kosullar ve tiim calisma siiresi boyunca beklenen hava
kosullar, uretici kilavuzunda belirtilen sinirlar icindedir.

4. Elektromanyetik girisim (EMI) veya IHA'min operasyonel ekipmaninda fiziksel hasar gibi etkilere

neden olabilecek 151k kosullar ve potansiyel elektromanyetik alan kaynaklari dikkate alinmalidir.

Cevre kosullar

Pilot, asin hava kosullarinin iHA'min hem performansini hem de performansinm etkileyeceginin
farkinda olmalidir. Bu nedenle, kotu hava kosullarinda hava calismalarindan / ucuslardan
kacinmilmasi tavsiye edilir. Hava kosullan ile ilgili olarak IHA'min 6zellikleri dikkate alinmalidir, 6rn.
elektronik parcalarda olasi hasarlar nedeniyle yagis altinda calistirmadan kagimilmalidir.

Ruzgarlar UAV'yi rotasindan saptirabilir ve yer riizgan genellikle irtifa rizgarindan cok farklidir. Sis,
genel olarak zayif gorlise neden olur ve gorsel temasla (VLOS) ucus mesafesini azaltir. Ayni sorunlar
cok sicak hava kosullar icin de gecerlidir.



N Acik Kategori videosunu

U1 Eeasa Acik kategori - Aciklama Videosu
Kavte kAlk otov cuvdeopo https://www.youtube.com/watch?v=xK2cEvKbcl4 yia va avoiete tov
mopo.

Sertifikasyon

'Acik’ ve '6zel' kategoride IHA isleten pilot olabilmek icin asgari yas 16'dir.

Bu proje icin gecerli olan A1 ve A3 alt kategorisindeki UAS operasyonlan icin pilotun asagidaki
gerekliliklere gore sertifikalandirilmasi gerekir:

UAV dreticisi tarafindan saglanan dretici talimatlarina asina olmalidir. Ayrica aday pilot, yetkili
makam veya bir Uye Devletin yetkili makam tarafindan atanan bir kurulus tarafindan saglanan bir
cevrimici teorik bilgi sinavinin ardindan bir ¢evrimici egitim kursunu tamamlamalidir. Asgari puan,
genel notlarin %75'idir. Sinav, asagidaki konularla ilgili 40 coktan secmeli sorudan olusur:

. hava giivenligi;

. hava sahasi kisitlamalari;

. havacilik diizenlemesi;

. insan performansi sinirlamalari;
. operasyonel prosedirler;

. UAS genel bilgisi;

. gizlilik ve veri koruma;

. sigorta;
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. glivenlik.

Yukarndaki konular A3 kategorisi icin de aymdir.
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N SPesifik Kategori

Bilinmesi gereken

Belirli bir kategoriye kiiciik bir bolim aynlmstir. Bir iHA, acik kategoriye girmiyorsa belirli
kategoriye giriyor, bu kadar basit!!!

Belirli bir kategoride ucmadan once, pilotun gerceklestirecegi operasyona gore uygun egitimi almasi
gerekir. Standart senaryoya atifta bulunursak, isler basittir. Uzak pilot, standart senaryolar altinda
operasyon icin bir uzak pilot sertifikasina ve ilgili teorik bilgiye sahip olmalidir. Ek olarak, STS-01
pratik beceri egitimini tamamlama akreditasyonuna sahip olmalidir. Kurs cevrimici olarak
verilmektedir. Standart bir senaryo, drone ydnetmeliginin (AB Diizenlemesi 2019/947) Ekinde
tanimlanan bir islemdir.

Standart senaryolar icin 5 yil gecerli olan sertifikay1r veren Ulusal Havacilik Otoritesi. Bu 5 yillik
slirenin ardindan bir temdit yapilmasi gerekir ve eger pilot bu siirenin bitiminden once temdit
etmeye karar verirse seminer seklinde izlenmesi gereken bir surec vardir. Aksi takdirde pilotun
yeterlilikleri yeniden incelenmelidir.

Ancak, operasyon standart senaryoya uymuyorsa, oncelikle bir risk degerlendirmesi yapilir, egitimle
ilgili Ulusal Havacilik Otoritesine bir teklif sunulmalidir. Kurum, egitim materyali ve kursun
yeterliligini degerlendirir ve onaylandiktan sonra “gerekli egitim” olarak kabul edilir. Sirasiyla
standart senaryoya girmeyen operasyonlar icin egitim ve yetkilendirmeye Milli Havacilik Otoritesi
karar verir.

'Spesifik kategori icin yeterlilik sertifikasi tim EASA Uye Devletleri tarafindan tamnmaktadir.
Operasyonlar standart bir senaryo cercevesinde ve bu kapsamda ilgili IHA kullamlarak yapiliyorsa,
pilotun Ulusal Havacilik Otoritesine bir beyan sunmasi ve alindi ve eksiksiz olduguna dair bir teyid
beklemesi gerekir. Aksi takdirde, Ulusal Havacilik Otoritesi tarafindan verilen bir isletme izni
alinmalidir.

Yetki almak icin belirli bir surec vardir. Operasyon standart bir senaryoda gerceklestirilebiliyorsa,
pilotun yetkilendirmeye ihtiyac1 yoktur, ancak Ulusal Havacilik Otoritesine bir beyan sunmasi
gerekir. IHA isaretlemesi, simf tanimlama etiketi 5 veya etiket 6 olmalidir. Ulusal Havacilik
Otoritesinden onay alinmas1 ve bu asamadan sonra operasyonun standart senaryonun sinirlamalarin
takip etmesi gerekmektedir. Durum boyle degilse, risk degerlendirmesine bagli olarak belirli
adimlar atilmalidir.

Ornegin SORA (spesifik operasyon risk degerlendirmesi) kullanilarak bir risk degerlendirmesi
yapilabilir. Buradaki nokta, risk seviyesini, azaltici glivenlik hedeflerini vb. belirlemektir. Bir
sonraki adim, bilgileri Ulusal Havacilik Otoritesine gondermek ve izin basvurusunda bulunmaktir.
Kurum basvuruyu inceler ve islem icin ilgili onay1 verir.
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Diger bir secenek de, daha once aciklandigi gibi bir risk degerlendirmesi yapmak icin pilot/operator
yerine oOnceden tammlanmis bir risk degerlendirmesi’ (PDRA) araciligiyla bir operasyon
yetkilendirmesi yapmaktir. Havaciik Otoritesi, risk degerlendirmesini yapar ve ardindan
operasyonun giivenligini saglamak icin IHA operatoriinin izlemesi gereken eylemlerin listesini
yayinlar. Bu nedenle, PDRA bir standarttir. Her iki durumda da Ulusal Havacilik Otoritesinden izin
alinmasi gerekir.

Belirli kategoride, bir iHA'y1 ucurmadan 6nce isleticinin Ulusal Havacilik Otoritesine bir beyan
sunmasi ve standart bir senaryo sinirlamasi dahilinde ve uygun bir iHA kullanarak hareket etmesi
durumunda alindi ve eksiksizlik onayin1 beklemesi gerekir. Diger her durumda, Ulusal Havacilik
Otoritesi tarafindan verilen bir operasyonel yetki gecerlidir.

Yunanistan ve ispanya'da yasal cerceve

Genel Bilgi

AB Yonetmeligi 2019/947 31 Aralik 2020'den itibaren vyirirliiktedir. Tim drone operatorlerini
kapsar. Drone operatoru derken, drone operatoru, drone(lar)a sahip olan veya droneu kiralayan
gercek veya bir kurulus olsun herhangi bir kisidir. Bir kisi hem drone operatori hem de uzak pilot
olabilir, ancak sahibi olmak gerekli degildir, kisi sadece pilot olabilir.

Drone terimi ile otonom olarak calisan veya calismak Uzere tasarlanmis veya gemide bir pilot
olmadan uzaktan kumanda edilecek herhangi bir hava araci olan ‘insansiz Ucak Araclarim (iHA)
kastediyoruz. Farkli iHA tiirleri hakkinda daha fazla bilgiyi future-farmer.eu adresinde bulabilirsiniz.

(AB) 1139/2018 Yonetmeliginin 3. maddesinin 30. paragrafina ve 2019/947 sayili AB diizenlemesinin
2(1). maddesine ve 2019/945 sayili AB duzenlemesinin 3(3) maddesine gore a UAS, insansiz bir hava
arac1 sistemidir, bkz. sistemi dahil bir drone ve onu kontrol etmek ve calistirmak icin gerekli tim
diger ekipmanlar, ornegin komut initesi, kameralar vb. Uzaktan Kumandali Ucak Sistemleri (RPAS),
UAS'nin bir alt kategorisidir.

IHA, 14 yasindan kiclik cocuklarin kullanimina yonelik oldugunda bir oyuncaktir. Esasen
oyuncaklarin glivenligine iliskin 2009/48/EC Direktifine uygun olmalidir.

Otonom iHA vs Otomatik

Otonom IHA, pilot miidahalesi olmaksizin giivenli ucus gerceklestirebilen bir iriindir. Acik
kategoride kullanim icindir.



e Otomatik IHA ise ucus oncesinde pilot tarafindan belirlenen rotalarda ucar. Ongériilemeyen

olaylarin program dis1 gerceklesmesi durumunda pilotun kontrolii ele almasi gerekir. Otonom iHA'lar
acik kategoride ucamaz.

Risk degerlendirmesi

Risk degerlendirmesi asagidakileri dikkate almalidir:

1. UAS operasyonunun ozellikleri

2. Operasyonel guvenlik hedefleri

3. Karada ve havada operasyonun riskleri

4. Olasi risk azaltic1 onlemler araligi

5. Secilen hafifletici onlemlerin gerekli saglamlik diizeyi

Operasyonun Riskleri

Pilot, yerde ve havada operasyonun risklerini belirlerken asagidaki hususlar dikkate almalidir:

1. Uciincii sahislarin veya yerdeki miilkiin faaliyet nedeniyle tehlikeye girme olasiligi

2. [HA'min karmasiklig1, performansi ve operasyonel 6zellikleri

3. Ucusun amaci

4. [HA tipi

5. Diger ucaklarla carpisma olasilig

6. Kullanilan hava sahasi1 sinifi

7. IHA operasyonunun veya faaliyetinin tiirli, 6lcegi ve karmasikligi

8. UAS operasyonunda vyer alan risklerden etkilenen Kisilerin bu riskleri ne olcude
degerlendirebildigi ve bu riskler Gizerinde kontrol uygulayabildigi

islemin aciklamas:

IHA operasyonunun tanimi bazi minimum unsurlara sahiptir:

1. Faaliyetlerin dogasi

2. Operasyonel cevre ve cografi alan

3. Planlama ve yiriutme, personel yetkinlikleri, deneyim ve kompozisyon ile ilgili operasyonun
karmasiklig

4. [HA'min teknik 6zellikleri

5. Personelin yetkinligi



o Tarmda IHA

\O 1. iHA operatérii iseniz ve tarim sektdriinde yer almak istiyorsaniz A1/A3 sertifikasina ihtiyaciniz
olacaktir. Sertifika acik kategoriye aittir ve iHA'mizla ilgili dikkate alinmas1 gereken bazi sartlar

vardir:

2. [HA, 0, 1, 2, 3 veya 4 simif tamimlama etiketlerinden birinin altina giriyor veya 6zel yapim ve
agirligi 25 kg'dan az

3. Yukarnidaki gibi simf tanimlama etiketi olmadan 1 Ocak 2023'ten once satin alind

4. Simif kimligi tasimadikca kisiler lizerinde islem yapilmayacaktir. Ancak, boyle bir durumla kars
karsiya kalan alanlar altinda olagandir.

5. Gorsel gorus hattinda (VLOS) tutulacak veya uzak pilota bir UA gozlemcisi yardimci olacaktir;

6. 120 metreden fazla olmayan bir yukseklikte uculur;

7. Tehlikeli madde tasimaz ve malzeme dusurmez.

Havacilik Otoriteleri

Kavte KAIK otov cuvdeopo https://www.easa.europa.eu/domains/civil-drones/naa yla va avoifete
ToV TopO.

IHA Siniflandirmasi
Sinif O'dan Simif 6'ya

Kavte KAIK otov ouvOeopo https://www.easa.europa.eu/document-library/general-
publications/drones-information-notices yia va avoiete tov mopo.

EASA Bilgi Grafikleri

AB Havacilik Emniyeti Otoritesi (EASA) tarafindan hazirlanan bu infografikler, bir pilot olarak iHA'y1
emniyetle ve kurallara uygun olarak bilmesi ve kullanmas1 gereken ana hususlarn kapsamaktadir:

 Her ucustan pilot sorumludur

« Kurallara ve IHA kullamim kilavuzuna uymakla yikimlidiir.
« Pilot kayith olmalidir

 Cevrimici egitim ve testleri tamamlayin

» UAV'yi daima gorus alaninda tutun
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==« 120 metrenin (400 fit) lizerinde ucmayin

(V. insanlardan ve miilkten dogru mesafeyi koruyun
» Havaalanlarindan, havaalanlarindan ve ucaklardan uzak durun
» Nereye ucmaniza izin verildigini kontrol edin
« iHA'Y1 nasil ucuracagimzi bilin
o IHA'y1 her ucus icin 6nceden hazirlayin
« Pilot, insanlarin mahremiyetine sayg1 gostermelidir
« Pilot, iIHA'y1 her zaman giivenli ve sorumlu bir sekilde ucurur

YOU ARE RESPONSIELE FOR EVERY FLIGHT

YOU MUST REGISTER
AS A DRONE OPERATOR

Page 30 of 51



Erasmus+ SATI 2020-1-ELO1-KA226-VET-094682

COMPLETE THE ONLINE TRAINING

>EASA AND TESTS

s L e T

»EASA ALWAYS KEEP YOUR DRONE IN SIGHT
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DO NOT FLY ABOVE 120M (400 FT
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KEEP THE RIGHT DISTANCE
FROM PEOPLE AND PROPERTY

STAY AWAY FROM AIRPORTS,
AIRFIELDS AND AIRCRAFT

Page 32 of 51



CHECK WHERE YOU ARE ALLOWED TO FLY
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KNOW HOW TO FLY YOUR DRONE
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PREPARE YOUR DRONE
FOR EVERY FLIGHT
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RESPECT PEOPLE'S PRIVACY

ASA FLY YOUR DRONE SAFELY AND RESPONSIBLY
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,,EASA YOU ARE RESPONSIBLE FOR EVERY FLIGHT

P wa Mt Ny Sy

Follow the drone rules and the manufacturers’ instructions to stay safe

Get familiar with and follow the European Rules to ensure you fly your drone safely.
Everything you do with your drone is your responsibility

YOU MUST REGISTER
AS A DRONE OPERATOR

REGISTRATION
FORM
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Register on the relevant national website, display the registration number
on the drone and upload it on the remote identification system
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COMPLETE THE ONLINE TRAINING

»EASA AND TESTS

L At Ay Sy

_DRONE PILOT _DRONE PILOT

TRAINING TRAINING

I

Check which training and tests are relevant for your type of drone*
*If you have a C2 drone you also need to complete an additional theoretical training and test

yEASA ALWAYS KEEP YOUR DRONE IN SIGHT

L At Ay Sy

Ensure that you can see your drone and avoid obstacles and people
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DO NOT FLY ABOVE 120M (400 FT
»EASA (WORT)

L At Ay Sy

Stay below 120m and keep away from aircraft

KEEP THE RIGHT DISTANCE
FROM PEOPLE AND PROPERTY

o

Stay away from people and property*®. Do not overfly crowds
*For C3 and C4 keep 150m from built-up areas and at least 30m from people
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STAY AWAY FROM AIRPORTS,
AIRFIELDS AND AIRCRAFT

yEASA CHECK WHERE YOU ARE ALLOWED TO FLY

Fn (A Ay gy

Check and respect the geographical limitations
defined by your National Aviation Authority
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KNOW HOW TO FLY YOUR DRONE
»EASA

L At Ay Sy

Ensure that you are familiar with your drone and its controls

PREPARE YOUR DRONE
FOR EVERY FLIGHT

Check that your drone is charged, calibrated
and in safe condition as described in the user manual
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RESPECT PEOPLE’S PRIVACY

Do not take photographs, videos or sound recordings of people
without their permission
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—_:Tiirkiye'deki Yasal Cerceve
—

Genel Gereksinimler

Sivil Havacilik Genel Miidiirligii SHT-IHA Talimati kapsaminda insansiz hava araci (drone) ile ucacak
kisilerin oncelikle SHGM (Sivil Havaciik Genel Miidiirligii) IHA Kayit Sisteminde bireysel veya ticari
kayit acmalar gerekmektedir.

IHA sahibi veya pilotu, 500 gin iizerinde Maksimum Kalkis Agirligi olan iHA'y1 kendi hesabina
kaydeder, tamiml bir pilot atar ve SHGMye onay icin gonderir.

Onayin ardindan sistem otomatik olarak c¢iktisi alimp drone uzerine yapistirilan bir QR kodu
olusturur.

Ucus izni gereksinimleri

Ucustan once bir takim gereksinimler dikkate alinmalidir:

« Ucus basvurusu Sivil Havacilik Genel Midiirligii'niin internet sitesinde yapilir.

 TUm bilgiler eksiksiz ve dogru bir sekilde doldurulduktan sonra SHGM'ye onay icin gonderilir.

« Sportif/amator amacl ucus yapacak olan aday, izin gerekmeksizin sadece yesil alanlarda ucabilir.
» Kirmizi bolgelerde SHGM'ye sadece FR19 formu uygulanabilir.

« Diger bolgelerde SHGMye ticari hesaptan zorunlu ticari ucus basvurusu yapilir. IHA sigorta
bilgilerini giriniz.

« Sivil idare, 400 fit (120 metre) ucus irtifasinin altindaki ucus izin taleplerini onaylayabilir.

« 400 feet iizeri ucus izni taleplerinde Genelkurmay ve DHMi'nin uygun gérmesi halinde basvuru
onaylanir.

 Ucus izin basvurusunun sonucu basvuru sahibine e-posta ile bildirilir.

Alan gereksinimleri

iHA tarafindan kullanilan hava sahast ile ilgili olarak karsilanmasi gereken bes (5) kosul vardir:

« Sadece gorsel meteorolojik kosullarin saglandigi durumlarda giin dogumu ve giin batimi saatleri
arasinda ve acik havada en az 2 km ucus yapilabilir.

« IHA, yatay olarak 500 metreyi gecmeyecek sekilde pilotun gériis alaminda olmalidir,

» Yerden 120 metreyi gecmemeli,

» Ucus, insanlardan ve yapilardan en az 50 metre uzaklikta yapilmalidir.

» Guvenlik kuvvetlerine [Kule {ATC}, Askeri Birimler, 155 (Haber Merkezi), Heliport-Heliped]
kalkistan once haber verilmelidir.



o Ucus Yok alam

IN) Asagida listelenen bolgelerde risk analizi ve SHGM'den izin alinmadan herhangi bir simfta herhangi
bir IHA ile ucmasina izin verilmez:

. irtifadan bagimsiz olarak, Havalimanlarinda en yakin pist kenarina 5 NM (9 Km)'den daha yakin
olan sahada,
o irtifadan bagimsiz olarak Genel Midirliigiin resmi internet sitesinde yayinlanan seyriisefer

yardimcilan, helikopter pistleri, helikopter pistleri, hava parklar, deniz/inis ve kalkis alanlar vb.
merkez dahil 5 NM (9 Km) yaricapli alanda,

« Yiiksekligi ne olursa olsun cok kalabalik ve kalabalik alanlarda,

 Turkce AIP'nin ENR 5.1 bolumundeki "Yasak, Kisitli ve Tehlikeli Bolgeler” bolumiinde,

» Askeri ve polis bina ve tesisleri, cezaevleri, akaryakit depolar ve istasyonlan, silah/kartus
fabrikalar ve depolan gibi kritik yapi, tesis ve varliklarin cevresinde,

Ozel yaptinmlar uygulanir.

Yaptirimlar

Cihaz tescilli ve ucus iznine sahip olsa dahi; Ucus oncesi, ucus sirasinda ve ucus sonrasinda
sorumluluklarini yerine getirmeyen kisi, Kabahatler Kanununun ilgili maddesine gore islem gorur
(Madde 32-Yonetmelige Aykir1). SHGM'den izin alinmasi gereken ucuslar icin, izin alinmadan ve
verilen yetkilerle belirlenen hava sahalar disina yapilan IHA ucuslarinda ilgili kisi ve isletmelere;
2920 sayili Kanunun 5. Kismindaki cezai hukumler SHGM tarafindan uygulanir.

iHA (iHA) ILE YAPILAN iZINSiZ (YASAL) UCUSLARDA GUVENLIK UNITELERI TARAFINDAN GEREKLI
MUDAHALE YAPILMAKTA, iHANIN iNDIRILMESI VE HUKUKi SURECLER BASLATILMAKTADIR.



o Sirbistan’daki Yasal Cerceve

w

Sartlar

1. Tahsis edilen hava sahasi, kullanicimin gereksinimlerine gore bir hava sahasi yonetim birimi
tarafindan gecici olarak ayrilmis veya ayrilmis hava sahasinin bir kism1 anlamina gelir;

2. IHA, mirettebat1 icinde bulunmayan, uzaktan kontrol edilen veya ucusu otonom olan bir hava
araci anlamina gelir;

3. Meydana gelme, ozellikle bir kaza veya ciddi bir kaza dahil olmak Uzere, hava aracim, icindekileri
veya baska herhangi bir kisiyi tehdit eden veya giderilmezse veya ihmal edilirse, tehlikeye
atabilecek emniyetle ilgili herhangi bir olay anlamina gelir;

4. Hava sahasi yonetim birimi, bir veya daha fazla Devletin sorumlulugu altinda hava sahasinin
guinlik yonetiminden sorumlu bir birim anlamina gelir;

5. IHA operatorii, yerdeki bir operatér veya IHA sistemini, ucusunu dogrudan kontrol eden, kontrol
sistemini programlayan ve ayni ucustan sorumlu olan gercek kisiyi ifade eder;

6. IHA ucus bolgesi, IHA'min uctugu bir hava sahasimin yukarida yer alan belirli bir alamdir:
a) IHA'y1 isleten kisiden baska kimsenin bulunmadigi, gelismemis ve 1ss1z alan (Bélge 1)

b) insanlar kisa bir siire icin tutma olasilig1 olan, insan yerlesimi icin amaclanmayan binalarin
bulundugu insa edilmis veya yerlesim olmayan alan (Bolge Il);

c) Insanlarin kalici ve daha uzun siire ikamet etmesi icin tasarlanmis binalarin bulundugu yerlesim
alam (Bolge lIl);

d) Yogun niifuslu alan, kentsel veya sehir merkezi ile cok sayida niifusun toplanabilecegi herhangi bir
alan (Bolge 1V);

7. Havaalanm referans noktasi, referans jeodezik sistemi World Geodetic System - 1984 (WGS-84)
olan, enlem ve boylam derece, dakika ve saniye cinsinden ifade edilen, havaalaninin belirli bir
cografi konumu anlamina gelir;

8. IHA sistemi, [HA'y1, ucusun kontrolii veya programlanmasi icin gerekli unsurlarnn ve [HA'y1
calistirmak icin gerekli unsurlan iceren, bir IHA'min ucusunu saglayan unsurlar grubu anlamina gelir;
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9. Yabanci iHA, yabanci bir devletin siciline veya diger uygun kayitlarina kayitli IHA anlamina gelir;
10. Sahibi veya IHA isleticisi yabanci uyruklu iHA'nin, hava araci kayitlarina gecmedigi halde;

11. Kisitli alan, ucusun belirli bir siire icin sinirlandinldigi ve onceden belirlenmis kosullar altinda
isletildigi hava sahasinin bir bolimi anlamina gelir.

Nerede, nasil ve ne zaman uculur?

IHA, ancak daha once tahsis edilmis hava sahasinda asagidaki durumlarda uculabilir:

1. Yerden 100m'den daha yuksek irtifalarda ugmak icin;

2. Ucusun gerceklestigi irtifadan bagimsiz olarak havaalanlarinin yakininda ugmak icin.

IHA sahibi veya operatérii, hava sahasi tahsisi icin Sirbistan ve Karadag Hava Trafik Hizmetleri
Ajans1 (SMATSA) LLC, Belgrad bunyesindeki hava sahas1 yonetim birimine basvuruda bulunacaktir.
Hava sahasi tahsis basvurusu, faks, e-posta veya varsa uygun uygulama veya internet platformu
kullamlarak, amaclanan IHA ucusundan en gec iki is giinii 6nce yapilacaktir. Basvuru formu bu
kursun EK'inde mevcuttur.

Acente daha once ucusun daha uzun bir yatay mesafede gerceklestirilmesine onay vermemisse ve
basvuru sahibi tarafindan uygun risk degerlendirmesi yapilmamissa, IHA'min iHA isleticisinden
maksimum yatay mesafesi 500 m olacaktir. insanlarin lizerinde ucmak yasaktir. Kurum, azami hizi
19m/sn ve daha az olan, yani 80J'den fazla kinetik enerji kazanamayan kategori 1 insansiz hava
araclarinin, kisilerin Uzerinde ucmasina izin verebilir. Kisilerden yatay mesafe ile ilgili olarak, bu
30m'den az olmamalidir. Ancak, mesafenin 30 m'den az 5 m'den az olmamasi, kategori 1 insansiz
hava araci olmas1 veya kategori 2 insansiz hava aracimin daha dusik hizlarda ucabilecek teknik
yeteneklere sahip olmasi ve kullanilmasi durumunda istisna secenegi vardir. 3m/s'den fazla (orn.
"dusuk hiz modu” islevi).

Altyap1 ve diger onemli tesisler olmasi durumunda, Ulusal Meclis, Hiikiimet, Cumhurbaskanligi Genel
Sekreterligi, cumhuriyet ve il devlet idareleri ve yerel binalar gibi binalardan 500 m'den daha az
yatay bir mesafede IHA kullammi yasaktir. Ozyonetim organlan, Sirbistan Silahli Kuvvetleri,
mahkemeler, savciliklar, yabanci diplomatik misyonlar ve onemli diplomatik misyonlar, enerji,
ulasim, telekomunikasyon ve su temini altyapisi alanlarindaki altyapi tesisleri, insansiz hava
aracinin sahibi veya operatoru tesis sahibinden veya kullanicisindan izin alinmistir.

IHA, IHA operatdriiniin goriis alam icerisinde hareket etmesine imkan verecek goriis kosullarinda,
sadece giunduz ve gece uculabilmektedir. Ulusal havacilik ajansinin onay1 varsa gece ucusu

mumkunddr.

Sunlara izin verilmez:



« Kisileri, tehlikeli maddeleri ve hayvanlar tasimak

» Hareket eden herhangi bir nesneyle veya herhangi bir nesneden calistirma veya ayn1 anda birden
fazla IHA'y1 calistirma

« insansiz bir ucaktan sivilarin ve nesnelerin serbest birakilmasi veya dusiriilmesi ve ayrica harici
kargo tasinmasi

o insanlarin lizerinde ucun. Ancak, Kategori 1 iHA'larin azami hiz1 19m/sn ve altinda olan, yani
80J'den fazla kinetik enerji kazanamayan kisilerin Uzerinde uculmasina Mudurluk izin verebilir.
Operator, UAV'nin diger kisilerden yatay mesafesinin 30m'den az olmamasini saglamalidir. IHA
kategorisine bagli olarak Mudiirliik, kisilerin yakininda iHA'min ucusuna izin verebilir.

» Havaalanlarina ve helidromlara yakin u¢cmak. Bir havaalanindan ucus mesafesine iliskin ozel
hiikiimler vardir. Ancak, iHA sahibi veya isletmecisi hava sahasi tahsisi icin Sirbistan ve Karadag
Hava Trafigi biinyesindeki hava sahas1 yonetim birimine basvuruda bulunursa, ucusun gerceklestigi
irtifadan bagimsiz olarak bir havaalaninin lizerinde u¢cmak mimkindiir. Hizmetler Ajans1 (SMATSA)
LLC, Belgrad.

« izinsiz olarak yasak alanlarda ucun.

o IHA, HA operatoriiniin kendi goriis alam (VLOS) icinde hareket etmesine imkan verecek goriis
kosullarinda sadece giindiiz ve gece ucabilir. Gece ucuslar Midirliiglin 6n onayina tabi olacaktir.

Operatoriin yiikiimliiltikleri

Ucustan once operator, UAV'nin diizglin calistigindan ve ayrica yeterli yakitin veya pil durumunun
mevcut oldugundan emin olmalidir. Aciklanan prosediir, uygun sekilde sabitlenmesi gereken
nesneleri ve harici kargoyu icerir. isletici, ucus sirasinda IHA'min ucusunun kisilerin canini, canim ve
malini tehlikeye atmamasini, kamu diizenini bozmamasini ve genel olarak IHA yonetmeligine uygun
olmasini saglamalidir. Ugus, tahsis edilen hava sahasi icinde gerceklesmelidir.

Ek olarak, ucus oncesi yiikiimliliiklere, ucus alanindaki engeller ve meteorolojik ve diger kosullar
hakkinda gerekli tum bilgileri toplayin.



o Karsilastirmal analiz
o .
Ulke goriintimii

Dosyay1 goriintiilemek icin karsilastirmali analiz.pdf baglantisini tiklayin.
Dosyayi ceviri icin platformdan indirin.



& TEST

~ Acik kategorideki maksimum ucus irtifas1 yerden veya deniz seviyesinden ........ m'dir.
1. 120
2. 50
3. 400
4. 750

Calisma ortami ile ilgili olarak, dikkate alinmasi gereken faktorler nelerdir?
1. Olasi engeller

2. Hava kosullar

3. Tim cevaplar dogru

4. Cevresel kosullar

5. Yukandakilerin tumu

cew e

1. 120m'nin altinda ucmaya devam edin

2. insanli hava aracina olan mesafesini tahmin edin ve minimum 300m mesafeyi koruyun

3. Hicbir sey ucmaya devam etmez

4. Pilot, IHA'y1 derhal yerden 10m yukarida ve ucaktan 500m uzakta tutmali ve tekrar ucmayi
denemeden once ucus alaninin kosullarin1 dikkate almalidir.

Sirp Hukukunda asagidakilerden hangisine izin verilir?

1. Kisileri, tehlikeli maddeleri ve hayvanlan tasima

2. Havaalanlarina ve helidromlara yakin ucmak

3. insansiz bir ucaktan sivilarin ve nesnelerin serbest birakilmasi veya diisiiriilmesi ve ayrica harici
kargo tasinmasi

4. Kamerali IHA ucurmak

Kalkis kiitlesi ...... g veya daha fazla olan bir IHA giivenlik agisindan risk olusturur
1. 2500

2.750

3. 250

4. 500

Tiirkiye'de yiikseklik yerden 120 metreyi gecmemelidir.
Birini sec:

Dogru

Yanlis

"Acik” kategorisinde, bir IHA'min hangi alt kategoride ucabilecegine karar vermek icin dikkate
alinmasi gereken parametreler nelerdir?

1. Yalmizca UAS'nin agirligi

2. UAS'nin agirligi ve insanlarin katilimi

3. UAS'nin agirligi ve simif tanimlamasi



= 4. Yukandakilerin hicbiri

OO Drone Yonetmeliginde agiklanan giivenlik ile ne demek istiyoruz?
1. IHA'mn iyi durumda oldugunu ifade eder
2. Pilotun emniyetle u¢cma kabiliyetini ifade eder.
3. Genel bir terimdir ve iHA'lar icermez.
4. Bizim durumumuzda da pilot ve hava araci, drone ve pilotu ifade eder. Pilot, bir hava operasyonu
sirasinda olusabilecek riskleri en aza indirmek icin gerekli tum onlemleri almalidir.

CE simifi 0 veya 1 isareti ise veya o0zel yapim ve 250 g agirliga kadar. Hangi alt kategoride
ucabilir?

1. A1 ve A2 alt kategorisinde ucabilir

2. A1 alt kategorisinde ucabilir

3. A2 alt kategorisinde ucabilir

4. A3 alt kategorisinde ucabilir

Hava isleri'nde bir kesinti olursa ne olur?

1. Hava calismasinin diger hava araclan icin insanli veya insansiz olmasina bakilmaksizin cesitli
tehlikelere neden olabilecegi durumlarda, pilot ucusu durdurmalidir.

2. Tiim cevaplar dogru

3. Pilot, diger iHA'lar veya insanli hava araclan veya engellerle potansiyel carpisma riski icin hava
sahasin taramalidir.

4. Guvenli bir yoriinge veya kara izlemeli.

iIHA operasyonlar, asagidaki durumlarda ‘onayl’ kategorisinde DEGILDIR:

1. Karakteristik boyutlari 3m veya daha fazla olan bir UA'ya sahip kisilerin toplantilan Uzerinden
yurutulur.

2. insanlarin ulasimim dahil edin

3. Karakteristik boyutlar1 50 m veya daha fazla olan bir UA'ya sahip kisilerin toplantilan Uzerinden
yurutulur.

4. Kaza durumunda ucuncu sahislar icin yuksek risk olusturabilecek tehlikeli maddelerin tasinmasini
icerir.

Ucus oncesi dikkat edilmesi gerekenler:

1. Uyusturucu ve alkol

2. Yukandakilerin tumu

3. Ucus alanindaki hava kosullar veya engeller
4. [HA ile gorsel temas

EASA Yonetmeligi ve felsefesinin temel ilkesi nedir?
1. Genel olarak kazalardan kacinin

2. Guvenlik

3. IHA'larla daha iyi ucuslar

4. Pilotlara gerekli egitimi saglayin
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-h Tiirkiye'de asagidakilerden hangisi genel bir gereklilik degildir?
1. IHA sahibi veya pilotu, Maksimum Kalkis Agirligi 1500 g'in lizerinde olan iHA'y1 kendi hesabina
kaydeder, tamiml bir pilot tayin eder ve onay icin SHGM'ye gonderir.
2. IHA sahibi veya pilotu, 500 gn iizerinde Maksimum Kalkis Agirig1 olan iHA'y1 kendi hesabina
kaydeder, tanimli bir pilot tayin eder ve onay icin SHGM'ye gonderir.
3. Onaydan sonra sistem otomatik olarak bir QR kodu uretir ve bu kod ¢iktis1 alinir ve drone uzerine
yapistinlir.
4. Sivil Havacilik Genel Mudiirligii SHT-IHA Talimati kapsaminda insansiz hava araci (drone) ile
ucacak kisilerin 6ncelikle SHGM (Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii) IHA Kayit Sisteminde bireysel veya
ticari kayit agmasi gerekmektedir.

Stres, ucus oncesi muayene sirasinda ve ucgus sirasinda ucus performansini etkileyen onemli bir
faktordiir.

Birini sec:

Dogru

Yanlis

A1 ve A3 kategorisi, insanlarin iizerinde ucus anlamina gelmez
Birini sec:

Dogru

Yanlis

Sirp hukukunda iHA, yerden 120 m'den daha yiiksek irtifalarda ucus yapilmasi halinde;
Birini sec:

Dogru

Yanlis

IHA'nin tanmimi nedir?

1. insanli bir hava arac

2. Kamerasiz tum insansiz hava araclan

3. Arac kamerasi olsun ya da olmasin, radyo kontrollu ucan modeller (elektrikli sabit kanatli,
helikopterler, planorler) dahil olmak lizere, Uzerinde pilot bulunmayan her turlu hava araci

4. Quadcopters genellikle ve baz1 durumlarda sabit kanatlar

Asagidakilerden hangisi ucus sirasinda yapilmasi gerekenlerden biri degildir?

1. Ucus sirasinda IHA ile g6z temasini koruyun

2. Operatorler, izinleri olmadikca, acil miidahale calismalarinin devam ettigi alanlarin yakininda
veya icinde ucmayacaklardir.

3. Bir gozlemci yardimci oluyorsa, onunla pilot arasinda acik ve etkili bir iletisim kurulacaktir.

4. Pilot ile halk meclisi arasinda acik ve etkili iletisim kurulacaktir.

Asagidakilerden hangisi tanimlanmis bir islem kategorisi DEGILDIR?
1. Sertifikali



wm——2. Standart
3. Ac
4, Spesifik



